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Weet u wat pas
echtviesis? De
tweetaktscooter

ledereen praat over extra
belasting voor slurpauto’s.
Intussen is Nederland op
het gebied van scooters
achterlijker dan Nepal,
zegt Harry de Winter.

et rerug in Amsterdam na

een bezock aan Nepal,

waar met ontwikkelings-
geld het grootste deel van de twee-
taktmotoren, -SCooters en -brom-
mers uit de roulatie is gehaald.
Hier in Amsterdam heeft de scoo-
terrage nu echt toegeslagen. Ma-
kelaars in krijtstreeppakken, scho-
lieren en iedereen die ziin auto
niet kwijt kan, rijdt op een Vespa
of een Vespa-lookalike.

Zelf heb ik ook al jaren een Ves-
pa Piaggio, waarvan ik helemaal
niet wist of dit nu cen tweetakt of
een viertakt was, en ik wist ook
niet dat tweetakts veel vervuilen-
der zijn dan viertakts. Toen ik deze
scooter een half jaar geleden in-
ruilde tegen een snorexemplaar
van hetzelfde merk, had ik nog
niet in de gaten dat het nicuwe
exemplaar 66k een tweetakt was.
Pas onlangs besefte il dit. Ik hoor-
de van een TNO-onderzoek waar-
uit blijkt dat viertaktbrom- en
snorfietsen veel schoner zijn dan
tweetaktversies. Tweetaktscooters
zijn ook vergeleken met auro’s bij-
zonder vervuilend.

Dom, dom, dar ik die scooter
kocht. Ja, ik weet het. Maar hoe zit
het eigenlijk met het beleid in Ne-
derland? ledereen praat over het
verbieden of extra belasten van
slurpauto’s en over belastingvoor-
delen op milieuvriendelijke au-
ro’s. Maar intussen wordt, zonder
dat iemand daar wat van zegt, Ne-
derland volgeplempt met duizen-
den tweetaktscooters per jaar.

De oplossing is heel simpel: ver-
bied tweetakts en laat bestaande
tweetakts met bonus inruilen te-
gen viertakts. Zorg dus dat de
scooterrage  een  viertaktrage
wordt.

Trouwens, nog iets: waarom
moeten die snorscooters verplicht
op het fietspad? Dit creéert voort-
durend gevaarlijke situaties voor
fietsers. De meeste SNOrscooters
zijn opgevoerd. Luid toerend du-

wen deze scooters met hun enor-
me zijspiegels fiersers van her
fietspad. Op fietspaden horen
geen gemotoriseerde voertuigen.
In dit fietsland is dat weer zo'n on-
doordachre verkeersregel waar
schijnbaar geen ambtenaar ooit
echt over nagedachr heeft. Ik weet
her, er zijn veel ergere dingen in de
wereld en zelfs in Nederland, maar
dit is onnodig en idioot. Wij, het
eens zo progressicve Nederland,
accepteren tweetakimotoren? Wie
had dar gedacht: Nepal gidsland
van Nederland?

P.S.: Ik ruil mijn tweetakt met
spoed in tegen een viertakt.

Harry de Winter is mede-eige-
naar van tv-zender Het Gesprek.

Een sloopregeling?

Groenlinks in Amsterdam
pleit voor een sloopregeling
voor vervuilende tweetakt-
brommers- en scooters. Van-
daag praat de de commissie
Verkeer van de gemeenteraad
over hetvoorstel. GroenLinks
maakt deel uit van het college
vanBenW.

Net als Harry de Winter in het
stuk hiernaast, verwijst
GroenLinks naar het TNO-
onderzoek ‘De effecten van
brommers op de luchtkwali-
teitin de gemeente Amster-
dam’, verschenen in januari.
TNO schrijft dat de bijdrage
van brommers en scooters
aan de luchtvervuiling in Am-
sterdam als geheel ,beperkt”
isinvergelijking met die van
auto’s, Maar de concentraties
van kleine fijnstofdeeltjes,
koolmonaoxide, en koolwater-
stof dichtbij brommers kun-
nen zeer hoog zijn - bijvoor-
beeld voor fietsers.

De kleine fijnstofdeeltjes die
de tweetaktscooter uitstoot,
dringen diep in de longen
door, aldus GroenLinks-raads-
lid Fjodor Molenaar.

Lees het TNO-rapport via
nre.nlfopinieblog
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