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De Amsterdamse fietser wordt een kamikazepiloot,

constateert Le Monde. Een re

portage vanuit het zadel.

Wat doen die scooters op het fietspad, en weet iemand

ergens nog een vrij hek, een
brugleuning?

fif uur s middags, een donder-

dag als alle andere bij het station

van Amsterdam. Op hun eigen
rijstrook groeit de stoet fietsers met
elke seconde die op de teller naast het
rode verkeerslicht wordt aangegeven.

lantaarnpaal, of een

toename van 44 procent in twintig jaar,
Deze explosieve stijging zorgt elke dag
voor problemen. ‘De fietspaden op de
drukste routes zijn te smal voor de
groeiende dagelijkse stroom fietsers’,
erkende de gemesnteraad eind oktober

Drie... twee... één... groen! T
in allerlei soorten en maten snellen
onder luid belgerinke! vooruit. Dan
komit er minutenlang een eindeloze
stroom fietsen en scooters voorbij, tot-
dat het lichr opnieuw op rood springt
en de volgende fietsers op hun beurt
wachten, als ze tenminste niet tussen
de auto’s en trams door e

in een &, Tegelifk werd
de aanleg van 15 kilometer extra fiets-
stroken aangekondigd,
Het is geen sinecure je in de spitsuren
met de fets in de stad te wagen. Je
hoeft maar naar een monument te
kijken en van je Lijn af te wijken of je
wordt door de schelle bel van een

set tot de orde Van

slalommen,

De andere weggebruikers in Amsterdam
weten het maar al te goed: Wee degene
die het ‘stalen ros’ ook maar een
strobreed in de weg legt. Maar wat tot
de folklore van Amsterdam behoort,

Van richting veranderen kan

richting veranderen kan een riskante
onderneming zijn, tussen alle fietsen,
auto's, taxi's, rams en voetgangers.
Om maar te zwijgen over de scooters,
die op het fietspad mogen rijden en
zich volgens een recent onderzoek met
iddeld 16 km per uur voort B

een riskante

onderneming zijn, tussen alle fietsen, auto's, taxi's,

trams en voetgangers

dreigt op een nachtmerrie uit te lopen.
Het succes van de tweewielers is de
gemeente boven het hoofd gegroeid.
Elke dag stappen 490.000 mensen op
hun fiets en leggen daarmee (n totaal
2 miljoen kilometer af in deze stad

van bijna 8oo.000 inwoners. In 1992
‘waren er 340.000 fietsers, ofwel een

in plaats van de toegestane 20 km per
uur. ‘Je moet constant opletten, en dat
geeft stress’, vertelt Laurent Chambon,
een Franse socioloog die sinds vijftien
jaar in Amsterdam woont. Een van de
hoofdwegen in de stad, het Damrak,
heeft de bijnaam ‘Kamikaze',

Volgens Nancy Neuteboom, bedrijfs-
leidster van Marcel Tweewielers, wordt
het probleem mede veroorzaakt door
het gedrag van de fietsers. ‘Mensen
hopden zich niet aan de regels’, zegt
ze. Veel flersers rijden door rood,

telefoneren of hebben cortjes in... Dat
is gevaarlijk. Men is zich daar niet
altijd van bewust: ik heb eens een
viouw gezien met drie kinderen, een
voor op de fiets, een achterop en een
ernaast, en dan ook nog druk aan het
telefoneren... Ongelooflijfk.’ Deze hou-
ding verklaart voor een deel de sterke
toename van het aantal ongelukken
in waarbif i
betrokken zijn.

Elke lantaarnpaal
Het

fietsen met hangsloten geannexeerd.
Zelfs de immense Getsenstalling bij
het Centraal Station met ongeveer
10.000 plaatsen en drie verdiepingen
is vol. Het is een van de plekken in de
stad die het meest door toeristen
worden gefotografeerd. Elke ochtend
wordt er jacht gemaakt op elk leeg
plekje, in een onophoudelijk komen en
faan van fletsers. ‘Het wordt steeds
erger’, verzucht Johan, een lange man
met donker haar en een stropdas, die
hier dagelijks zijn groene flets stalt
voordat hij de trein neemt om naar zijn
werk te gaan. Tegenwoordig ben ik
hier een kwartier eerder, zodat ik een
plek kan vinden. Het is wel eens
gebeurd dat ik hierdoor mijn trein heb
gemist... of dat de politie mijn fiets had
verwijderd omdat ik hem zomaar
ergens had neergezer.’ Dat weerhoudt

en meest zi pro-
bleem zijn echter de overvolle fietspar-
keerplaatsen, 200.000 aan de openbare

de er overigens niet
van de fiets te nemen: 4o procent pakt
de fiets voor of na een treinreis, hetzalfde

weg en 30,000 in ondergrondse stal-

lingen. Elk hek, elke lantaarnpaal, elke
muur langs een straat en, natuuriifk, de
bruggen over de grachten werden door

als dat gebr van
het openbaar vervoer, In de jaren tachtig
was dat slechts 6 procent,

‘Om het parkeerprobleem op te lossen,




Het succes van de
tweewielers is de
gemeente boven het
hoofd gegroeid

heeft de gemeente Amsterdam aan-
gekondigd tot 2016 1700 extra plaatsen
bbij het Centraal Station te creéren.
Vervolgens wordt het aantal plekken
geleidelijk uitgebreid tot een totaal van
17.500 in 2020, vooral door de bouw
wan een ondergrondse stalling. ‘Dat is
een goede maatregel, al zijn er minstens
20,000 plekken nodig’, meent Gerrit
Faber van de Fietsersbond, die het
gebruik van de fiets promoot en de
belangen van fietsers behartigr ‘Maar
2e zijn ook van plan enkele bovengrondse
1l e sch het

De Fletsersbond bepleit een ‘decentra-
lisatie’ van de plekken, met een betere
spreiding bij trein- en metrostations.
Vanwege de overvolle stallingen kiezen
veel voor wildpark

z¢ laten hun tweewieler op elke moge-
lijke plek achter. Dat is een riskante
strategie, want er bestaat geen enkele
garantie dat je je fiets terugvindc.
Allereerst haalt de plaatselijke polirie
heel wat fietsen weg die in haar ogen
de doorgang belemmeren of die al
meerdere weken op dezelfde plek
staan. Elk faar worden in Amsterdam
20'n 50.000 fietsen verwijderd.

Fietsdiefstallen

De fietser kan ook te maken krijgen
met de wijdverbrelde diefstal van zijn
stalen ros. Katja, manager van een
winkel in Amsterdam, arriveert

‘s morgens per trein en pakt vervolgens
haar fiets die ze de vorige avond ergens
heeft neergezet... als hij er tenminste
nog staat. ‘Mijn fiets is tweemnaal

probleem alleen maar wordt verplaatsc’

gestolen!’ vertelt ze. Nu koop ik eenzo
goedkoop mogelijk exemplaar.’ De ver-

Ermoeten 35 000 fersparkesrplekion bikomen. - ANP/Koen

Elk jaar warden er honderden fietsen ull de gracht gevist

© Ebmer van der Marel/HH

leiding is groot een fiets rec

van een particulier over te nemen,
zonder de herkomst ervan te kennen,
en daarmee de grote netwerken van
gestolen fietsen een impuls te geven.
Het officiéle cijfer van go.000 fiets-
diefstallen per jaar in Nederland

wordt algemeen als aan de lage kant
beschouwd. De schartingen lopen wit-
20 van 500,000 tot een miljoen per
jaar. Ter vergelijking: jaarlijks worden
€r 11,000 Juto’s gestolen, ‘Veel fietsers
doen geen aangifte van diefstal, omdat
ze dat niet de moeite waard vinden,
bijvoorbeeld als het een oude fiets
betreft’, stelt Nancy Neuteboom, die
net als een groot aantal van haar col-
lega's tweedehandsfietsen verkoopt.
‘Tk adviseer mijn klanten aangifte op
internet te doen en vooral geen fiets te
kopen waarvan ze niet weten waar die
vandaan komt. Anders lopen ze de kans
hun eigen gestolen fiets terug te
kopen!' Om dit fenomeen te bestrijden,
moet iedere p | het

¥ Laurent Cr die tussen
2006 en 2010 actiefl was als raadslid
voor de Partij van de Arbeid.
Volgens Gerrit Faber van de Fietsers-
bond moet de inrichting van de hele
stad tijdens grote projecten stelselmatig
onder het vergrootglas worden gelegd.
‘De fiets heeft alles te maken met
ruimtelijke ordening’, legt hij uit. Zo
kunnen er niet langer enorme winkel-
centra aan de rand van de stad worden
gerealiseerd, die het gebruik van de
auto veronderstellen. Wanneer we
willen inzetten op de fiets, moeten de
bunrtwinkels terug in het straatbeeld.”
Over dit goort besluiten overlegt de
Fietsersbond met de gemeenteraad.
Hij mag de autoriteiten adviseren en
kritiek leveren op nieuwe plannen.
‘Er heeft een mentaliteitsverandering
plaatsgevonden, de autoritelten nemen
omns nu serieus’, constateert Faber. 'Heat
gebruik van de fiets stimuleren kost
minder geld en is goed voor ieders

d: het p MEnsen met

serienummer van elke bemachtigde
fets en de identitelt van de vorige
elgenaar registreren.

Stad zonder auto’s

Tijdens een gesprek met mensen die
in Amsterdam dagelifks van de fiets
gebrufkmaken, komt er al snel een
ideaalbeeld bovendrijven: een stad
zonder auto's. ‘Een derde van de ver-
voersruimte wordt ingenomen door
autoverkeer en een derde door parkeer-
plaatsen voor auto's. De grote verkeers-
stromen worden echter gevormd

door fletsen en het operibaar vervoer.
We moeten dat eens goed uitrekenen’,

obesitas in Nederland behoort tot het
laagste in Europa. Dat is ongetwijfeld
mede aan de flets te danken.'®
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